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1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest wiadukt kolejowy potozony w km 1,931 linii kolejowe;j
nr 367 Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski nad droga.

Celem opracowania jest wykonanie opisu technicznego remontu obiektu inzynieryjnego.

2. PODSTAWA PRACY
2.1. Formalne podstawy pracy

Opracowanie wykonano na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w
Warszawie przy ul. Targowej 74, Zaktad Linii Kolejowych w Zielonej Gorze, ul. Traugutta 10,
65-025 Zielona Gora (umowa nr 73/208/0028/20/Z/O z dnia 11.05.2020r.).

2.2. Techniczne podstawy opracowania
[A] Karta ewidencyjna wiaduktu kolejowego potozonego w km 1,931 linii kolejowej nr 367

Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski nad droga.

[B]  Wizja lokalna wraz z inwentaryzacja geometryczng 1 materiatowg obiektu.
2.3. Normy i przepisy

Opracowanie wykonano zgodnie z obowigzujagcag w tym zakresie literatura techniczna,

normami 1 przepisami, a w szczegolnosci:

[1] PN-EN 1990. Eurokod. Postawy projektowania konstrukcji.

[2]  PN-EN 1991-1-1. Eurokod 1. Oddzialywanie na konstrukcje. Cig¢zar obj¢tosciowy, cigzar
wlasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach.

[3] PN-EN 1991-2. Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow.

(4] PN-EN 15528+A1. Kolejnictwo. Klasyfikacja linii w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy
obcigzeniami granicznymi pojazdéw szynowych a infrastrukturg.

[5] PN-91/S—-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprezone.
Projektowanie.

[6] PN-S-10040:1999. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe zelbetowe 1 spr¢zone.
Wymagania i badania.

[71  PN-EN 12390-3:2011. Badania betonu. Cz¢$¢ 3: Wytrzymalo$¢ na $ciskanie probek do
badan.

[8] PN-EN 13791. Ocena wytrzymatosci betonu na S$ciskanie w konstrukcjach i
prefabrykowanych wyrobach betonowych.

[9] PN-EN 12504:2. Badanie betonu w konstrukcjach. Cze$¢ 2: Badania nieniszczace.
Oznaczenie liczby odbicia.

[9a] PN-EN 12504-1:2011 Badania betonu w konstrukcjach -- Czg$¢ 1: Prébki rdzeniowe --
Pobieranie, ocena i badanie wytrzymatosci na $ciskanie
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[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]
[25]

[26]

[27]
[28]

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Zarzadzenie nr 14
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18 maja 2005 .

Id-2. Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Warszawa 2005.

Id-16 Instrukcja utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych do
predkosci 200/250 km/h. PKP Polskie Linie Kolejowe, Warszawa 2014.

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 19.9.1999 r. ws.
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 151, poz 987 z 1998 r.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Poz. 867)

Standardy techniczne. Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km /h (dla
taboru z wychylnym pudtem). TOM III - Kolejowe obiekty inzynierskie — Wersja 1.1. PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Centrum Naukowo — Techniczne Kolejnictwa, Warszawa
2010 .

Decyzja Komisji z dnia 26.04.2011r. dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
podsystemu ,,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych —
Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Ustawa z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym Dz. U. Nr 86 poz. 789 z 2003 r z
pbézniejszymi zmianami.

Instrukcja stosowania milotkow Schmidta do nieniszczacej kontroli jakosci betonu w
konstrukcji. ITB, Warszawa 1977.

PN-74/B-06262. Nieniszczace badania konstrukcji z betonu. Metoda sklerometryczna
badania wytrzymalo$ci betonu na $ciskanie za pomocg mtotka Schmidta typu N.

PN-EN 1992-2: Eurokod 2 Projektowanie konstrukcji z betonu Czg¢sc 2: Mosty z betonu
Obliczenia i reguty konstrukcyjne.

PN-EN 12504:2. Badanie betonu w konstrukcjach. Cz¢$¢ 2: Badania nieniszczace.
Oznaczenie liczby odbicia.

PN-EN 1991-1:2007 — Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Cze$¢ 1-10: Dobor
stali ze wzgledu na odporno$¢ na kruche pekanie i ciggliwo$¢ migdzywarstwowa.

PN-EN 1993-1-9:2007 — Eurokod 3: Projektowanie konstrukcji stalowych. Cze$¢ 1-9:
Zmeczenie.

PN-EN ISO 148-1:2010. Metale. Proba udarnosci sposobem Charpy’ego.

PN-EN ISO 6892-1:2010. Metale. Proba rozciggania. Czg¢$¢ 1: Metoda badania w
temperaturze pokojowe;.

PN-EN 1991-1-5:2005. Eurokod 1. Oddzialywania na konstrukcje. Czeg$¢ 1-5:
Oddzialywania ogdlne. Oddzialywania termiczne.

PN-EN ISO 6507-1:2007. Metale. Pomiary twardo$ci sposobem Vickersa.

PN-EN 12504:2. Badanie betonu w konstrukcjach. Cz¢$¢ 2: Badania nieniszczace.
Oznaczenie liczby odbicia.
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Cholewo J., Sznurowski M., Mosty kolejowe, cz. I i II. WKik, Warszawa 1974, 1975.
Danielski L., Mosty metalowe. Skrypt PWr., Wroctaw 1983.

Diagnostyka i badania mostéw. I Sympozjum. Politechnika Opolska, Opole, 4-6.4.2001.
Gtomb J., Wyposazenie mostow, WKik, W-wa, 1976.

Hydzik J., Mosty kolejowe. Cz. II. WKL, Warszawa 1986.

Iljasiewicz S.A., Spawane mosty stalowe. WK, Warszawa 1956.

Jarominiak A.: Przeglady obiektow mostowych, WKik., Warszawa 1991.

Madaj A., Wotowicki W.: Budowa i utrzymanie mostow. WKL, Warszawa, 2007.

Madaj A., Wotowicki W.: Podstawy projektowania budowli mostowych. WKL, Warszawa,
2007.

Mosty kolejowe. Seminarium szkoleniowe. Politechnika Warszawska, Warszawa-
Jachranka, 28.3 - 1.4.2014.

Pszenicki A., Mosty stalowe nitowane, Wydawnictwo Komunikacyjne, Warszawa 1954.
Szelagowski F., Mosty stalowe. Czgs¢ 112. WKL, Warszawa 1966 1 1972.

Sznurowski M.: Mosty kolejowe. Czes¢ 1. WKL, Warszawa, 1980.

Sznurowski M.: Mosty kolejowe. Czes$¢ 2. WK, Warszawa, 1975.

Rybak M.: Przebudowa i wzmocnienie mostow. Arkady, Warszawa, 1983.

Ryzynski A., Badania konstrukcji mostowych. Inzynieria komunikacyjna. WKL, Warszawa
1983.

Ryzynski A. 1 in.: Mosty stalowe. Wydawnictwo, Warszawa-Poznan, 1984.

Sznurowski M., Utrzymanie mostow kolejowych, przepustow i tuneli. Wyd. II popr., WKL,
Warszawa 1979.

Trwalo$¢ obiektéw mostowych. Seminarium. Politechnika Wroctawska, Wroctaw, 22-
23.11.2012.

Wichtowski B., Hotowaty J., Analiza stali starych mostow kolejowych wedlug badan
twardosci 1 sktadu chemicznego, XXV Konferencja Naukowo - Techniczna, Miedzyzdroje
24-27 maja 2011.

Mikuta J., Analityczne metody oceny spawalnosci stali. Zeszyty Naukowe PK, z.
Mechanika nr 85, Krakow 2001

Karlikowski J., Mostowe konstrukcje zespolone stalowo betonowe. WKL, Warszawa 2007r.
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3. OPIS TECHNICZNY OBIEKTU - STAN ISTNIEJACY

3.1. Informacje ogolne

Przedmiotowy wiadukt kolejowy potozony jest w km 1,931 linii kolejowej nr 367
Zbaszynek — Gorzow Wielkopolski. Obiekt przeprowadza jeden tor kolejowy nad droga.

Metryka obiektu:
Orientacyjny rok budowy obiektu wg [A]: budowa 1927 r.
Schemat statyczny: pltytowy, swobodnie podparty
Rozpigtos¢ teoretyczna przesta: 11,40 m,
Dhugos¢ catkowita przesta: 13,20 m,
Kat skrzyzowania z przeszkoda: ~64°,
Swiatlo pionowe pod obiektem: 4,55 m,
Swiatlo poziome 10,35 m,
Wysoko$¢ konstrukcyjna przesta: Hik=1,62m
Szerokos¢ catkowita: 11,23 m
Rodzaj nawierzchni: - jezdnia na podsypce,

- podktady strunobetonowe,

- szyny S60.

Karte ewidencyjna obiektu zamieszczono w zalaczniku 1. Inwentaryzacj¢ obiektu

przeprowadzono w dniu 18.06.2020 r.
Zgodnie z kartg ewidencyjng wg [A] wiadukt zostal wybudowany w 1927 r.

3.2. Przesto

Ustrdj nos$ny stanowi jednoprzestowa wolnopodparta ptyta, o rozpigtosci teoretycznej
przesta wynoszacej 11,40 m. Ptyte wykonano jako obetonowane dzwigary stalowe.

Wysokos¢ ptyty betonowej wynosi 0,835 m.
3.3. Schemat lozyskowania przesta — konstrukcja lozysk

Plyty przgsta oparte sg bezposrednio na przyczotkach za pomoca tozysk liniowo stycznych.

3.4. Podpory

Przyczotki wykonane s3 w postaci masywnych podpor betonowych ze skrzydtami

usytuowanymi pod katem ok. 60-70° do osi toru.
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3.5. Posadowienie
Zgodnie z kartg ewidencyjng [A] fundamenty wykonano jako zelbetowe.
3.6. Nawierzchnia na obiekcie

Nawierzchni¢ na obiekcie stanowi jezdnia na podktadach strunobetonowych i podsypce.

Szyny utozone sg na podktadach za pomocg mocowania typu K.
3.7. Chodniki i balustrady

Po zewnetrznych stronach konstrukcji wystepuja stalowe balustrady. Wysokos¢ balustrady,

liczac od gornej powierzchni gzymsu wynosi 960 mm. Brak chodnikéw na obiekcie.
3.8. Inne (odwodnienie, dylatacje)

Odwodnienie powierzchniowe z poziomu izolacji realizowane jest poprzez spadki

poprzeczne i podtuzne na dzwigarze ptytowym.
3.9. Urzadzenia obce

Na obiekcie zinwentaryzowano urzadzenia obce w stalowych rurach ostonowych.

4. LOKALIZACJA

Remont obiektu zlokalizowanego w km 1,931 linii kolejowej nr 367 Zbaszynek — Gorzow
Wielkopolski. Inwestycja realizowana bgdzie na nastepujacych dziatkach:

Powiat Miejscowos¢ Nazwa obrgbu Nr obrgbu Jedn. ewid. Dziatka | Wiadajacy

Miasto Zbaszynek | Zbaszynek | 20806 4.0001 21/104 | PKP S.A.

Miasto Zbaszynek
21/21 | PKP S.A.

Powiat
Swiebodz
inski

Miasto Zbaszynek | Zbaszynek | 080806 4.0001 | Miasto Zbaszynek

Miasto quszynek quszynek 080806 4.0001 | Miasto quszynek 21/23 PKP S.A.

5. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Przewidywany remont przedmiotowego obiektu inzynieryjnego w zakresie niniejszego
opracowania nie zmienia przeznaczenia i zagospodarowania terenu — w rozumieniu ustawy Prawo
Budowlane na podst. art. 3 ust. 8) jest remontem zdegradowanych elementow budowli kolejowe;.
Art. 3 ust. 8) ustawy Prawo Budowlane z dn.7 lipca 1994r. z pdzniejszymi zmianami okres$la iz
przez remont nalezy rozumie¢ wykonywanie w istniejagcym obiekcie budowlanym robot
budowlanych polegajagcych na odtworzeniu stanu pierwotnego, a niestanowigcych biezacej
konserwacji, przy czym dopuszcza si¢ stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie

pierwotnym.
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5.1. Zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie terenu wokol obiektu nie ulega zmianie w stosunku do stanu aktualnego,

a jedynie uporzadkowaniu.

5.2. Remont mostu

Przewiduje sie:

oczyszczenie skarp i nasypow z roslinnos$ci

demontaz nawierzchni torowej na obiekcie 1 dojazdach

skucie istniejgcej warstwy nadbetonu do poziomu goérnej powierzchni dzwigarow
stalowych

wykonanie nowej warstwy nadbetonu ustroju nosnego ze spadkiem podtuznym 2%
wykonanie nowej szczelnej izolacji ustroju no$nego

wykonanie stref przej$sciowych na dojazdach

wykonanie szczelnej dylatacji podtuzne;j

wykonanie szczelnych dylatacji poprzecznych (wariantowo, po odkryciu nawierzchni)
skucie istniejacych gzymsdéw wraz z odbudowa

montaz prefabrykowanych desek gzymsowych

demontaz istniejacych balustrad, wykonanie nowych balustrad wraz z zabezpieczeniem
antykorozyjnym,

wykonanie szczelnej izolacji przyczotkéw oraz skrzydet od strony gruntu,

wykonanie odwodnienia stref za przyczotkiem i za skrzydtami z odprowadzeniem poza
nasypy

odtworzenie nawierzchni torowej,

oczyszczenie skrzydet oraz przyczotkow (metoda strumieniowo S$cierng lub
hydrodynamiczng)

naprawa powstalych ubytkéw zaprawami typu PCC,

oczyszczenie betonu pomigdzy stalowymi dzwigarami w przesle (metoda strumieniowo
$cierng lub hydrodynamiczng)

wykonanie napraw powierzchniowych betonu na spodzie przgsta za pomoca zapraw
typu PCC

oczyszczenie strumieniowo $cierne do stopnia czystosci Sa 2 1/2 odstonigtych
elementow stalowych (dzwigaréw), wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego
powierzchni stalowych odpowiednim systemem malarskim

wykonanie napraw powierzchniowych betonu
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e wykonanie schodow skarpowych z porecza,
e wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych wszystkich odstoni¢tych powierzchni
betonowych
Wszystkie zastosowane materialy muszg posiada¢ rekomendacje IBDiM lub innych uznanych

osrodkow certyfikujacych Unii Europejskie;j.
5.3. Konstrukcja przesta

Projektuje si¢ remont catej konstrukcji przegsta. Konstrukcja ustroju nosnego nie ulega
zmianie w stosunku do stanu istniejgcego. Odstonigte elementy wszystkich belek stalowych nalezy
oczysci¢ do stopnia czystosci Sa 2 1 2, zabezpieczy¢ antykorozyjnie i wykona¢ powtoke malarska.
Powierzchnie betonowe oczysci¢ metoda hydrodynamiczng lub strumieniowo-$cierng, ubytki
uzupehié¢ zaprawami typu PCC i zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

Zaprojektowano gzymsy zabezpieczajace thuczen przed obsypywaniem si¢ poza obiekt. Nowe
gzymsy zostang osadzone na starych gzymsach betonowych za pomocg wklejanych pretoéw na
zywicy epoksydowej. Na nowoprojektowanych gzymsach przewidziano zamontowanie
prefabrykowanych desek gzymsowych (zgodnie z dokumentacjg rysunkowa).
Przewidziano skucie gornej powierzchni betonu ustroju nosnego do gérnej powierzchni dzwigaréw
stalowych oraz wyksztattowanie nowej plyty nadbetonu ze spadkiem podtuznym 2%.
Uzyte materiaty:
Beton:
e Klasa wytrzymatosci C30/37
e Klasa ekspozycji: XF4
e Stopien mrozoodpornosci: F200
e Stopien wodoszczelno$ci betonu: W10
Stal:
e Stal zbrojeniowa: A-IIIN BSt500S

5.4. Konstrukcja podpor

Zaprojektowano remont podpdor mostu (przyczotkow oraz skrzydel). Nalezy sku¢ odspojone i
skorodowane warstwy betonu na podporach 1 skrzydtach (w szczegdlnosci tawach
poditozyskowych), oczysci¢ betonowe podpory 1 skrzydia (metodg hydrodynamiczng Ilub
strumieniowo-§cierng), zainiektowaé rysy, spgkania, uzupeli¢ ubytki zaprawami typu PCC i
zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Przewiduje si¢ odkrycie czg$ci odziemnej od strony nasypu do

poziomu gornej powierzchni fundamentow.
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5.5. Izolacje

Na przesle w obszarze koryta balastowego zaprojektowano wykonanie nowej hydroizolacji w
postaci dwuskladnikowej masy bitumicznej modyfikowanej polimerem np. system Servidek-
Servipak. System izolacji musi by¢ przeznaczony do uktadania na pomostach kolejowych, na
ktorych tor uktadany jest na podscypce. Na gzymsach ustroju no$nego przewidziano zastosowanie
nawierzchnio-izolacji.

Odsloni¢te w czasie robot powierzchnie podpor oraz skrzydet nalezy zabezpieczy¢ elastyczna

zaprawg mineralng.
5.6. Dylatacje

Z uwagi na zastosowane rozwigzania konstrukcyjne przewiduje si¢ wykonanie dylatacji
podtuznej miedzy poszczegdlnymi segmentami konstrukcjami ustroju nos$nego. Przerwe
dylatacyjna nalezy uzupeli¢ wktadka neopreonowg, masg trwale plastyczng oraz tasmag

zamykajaca.
5.7.  Odwodnienie

Na obiekcie nie przewiduje si¢ urzadzen odwadniajacych. Odwodnienie powierzchniowe z
poziomu izolacji realizowane jest poprzez spadki poprzeczne i podluzne na dzwigarze ptytowym.
Przewiduje si¢ skucie istniejacej warstwy nadbetonu do poziomu goérnej powierzchni belek
stalowych oraz wykonanie warstwy spadkowej nadbetonu o spadku podtuznym 2%. Dodatkowo w
przypadku stwierdzenia koniecznos$ci nalezy wykona¢ przewieszenie ptyty ustroju nosnego zgodnie
z rysunkiem nr 5 Odwodnienie ustroju nosnego — geometria i zbrojenie.

Za plyta oraz $cianami czotowymi podpor nalezy wykona¢ drenaz o spadku daszkowym
3,0% w kierunku skrzydet, a nastgpnie wzdtuz skrzydet o spadku podtuznym 3,0% poza obiekt.
Drenaz sktada si¢ z rury drenarskiej z filtrem z wtdkna syntetycznego ¢113, perforowanej, utozonej

na progu betonowym i obsypanej warstwa grysu.

5.8. Wyposazenie

Przewiduje si¢ montaz balustrady z ksztalttownikow stalowych o wysokosci 1,10m.
Balustrada jest mocowana na marce stalowej za pomocg pretow wklejanych na zywicy
epoksydowej do powierzchni gzymsow. Konstrukcje balustrady nalezy wykona¢ ze stali klasy

S235JR. Odlegtos¢ balustrady od osi toru wynosi 2,75 m.

Na skarpie nasypu przewidziano wykonanie biegu schodowego 2z elementow

prefabrykowanych wyposazone w stalowe balustrady po prawej stronie schodzacego. Na skarpie o
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pochyleniu 1:1,5 nalezy wykona¢ schody zgodnie z rysunkiem nr 07 Schody skarpowe. Lokalizacja
schodow skarpowych wg dokumentacji rysunkowej niniejszego opracowania. Projektuje si¢
zastosowanie typowych stopni betonowych prefabrykowanych. Stopnie zostang osadzone na tawie
z pospotki o grubosci min. 10 cm i obramowane obustronnie prefabrykowanymi obrzezami
betonowymi. Schody zostang zabezpieczone jednostronnie balustrada. Przed wykonaniem schodow

skarpowych nalezy zweryfikowa¢ pochylenie oraz wysokos¢ skarpy nasypu.
Beton C30/37, stal zbrojeniowa A-IIIN, otulina zbrojenia wynosi 50mm.
5.9. Zasypki i strefy przejsciowe

Zaprojektowano wykonanie zasypek z gruntu niespoistego o zaggszczeniu Is>1,0.
Nasypy w rejonie przyczotkow oraz pod plyta odwadniajaca ustroju nosnego, w strefie wptywow
na obcigzenie konstrukcji nalezy wykona¢ gruntem przepuszczalnym, o co najmniej nastepujacych
parametrach:
- gestos¢ objetosciowa y < 19,0 kN/m3
- kat tarcia wewnetrznego ¢ > 32°
- wskaznik zageszczenia Is > 1,00

- roznoziarnisto$¢ U>5.
5.10. Zabezpieczenie antykorozyjne elementow betonowych ponad poziomem gruntu

Wszystkie zewnetrzne betonowe powierzchnie obiektow zabezpieczy¢ przed wpltywem
czynnikow atmosferycznych i zanieczyszczen przemystowych za pomoca dwukrotnego malowania
zestawami malarskimi, elastycznymi powlokami ochronnymi (mostkowanie kategoria A2
przy -10°C) z materiatéw o wlasciwosciach hydrofobizacyjnych i antykarbonatyzacyjnych oraz

odpornych na sole odladzajace.
5.11. Zabezpieczenie elementow stalowych

Nalezy oczysci¢ potki dolne dzwigaréw stalowych konstrukcji do stopnia czysto$ci
Sa 2 1 /2. Na dzwigarach 1 balustradach przewidziano wykonanie warstwy podktadowej z farby
epoksydowej wysokocynkowej o grubosci warstwy suchej 180 mikrometrow, wykonanie powtoki
nawierzchniowej z farby poliuretanowej o grubosci warstwy suchej 60 mikrometrow RAL — 7038
dzwigary stalowe, RAL 5005 balustrady. Wykonane zabezpieczenie antykorozyjne ma speiniaé

wymogi klasy korozyjnosci srodowiska C3 oraz trwatosci H.
5.12. Oczyszczenie skarp nasypu w rejonie obiektu

Nalezy oczysci¢ skarpy nasypu z wegetujacej roslinnosci, zanieczyszczen i wyprofilowac.
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U postawy skarp na koncach skrzydet znajdowac si¢ beda wyloty sagczkéw odwadniajacych strefe

za przyczotkami.

6. Whnioski dotyczace nosnosci obiektu

W wyniku ogledzin, badan i analiz obliczeniowych wiaduktu kolejowego, stwierdza sie, ze:

a) Konstrukcja no$na w obecnym stanie technicznym moze by¢ eksploatowana przez tabor jak

dla kategorii linii D4 wg PN-EN 15528+A1 z predkoscig V=100 km/h.

... | Nacisk na o$ | Nacisk liniowy | Predkos¢ konstrukeyjna | Spehienie warunkow
Lp. | Kategoria linii nosnosci
[kN] [kN/m] [knvh]
1 A 160 50 100
2 Bl 180 50 100
3 B2 180 64 100
4 c2 200 64 100
5 C3 200 72 100
6 C4 200 80 100
7 D2 225 64 100
8 D3 225 72 100
9 D4 225 80 100

b) Konstrukcja no$na obecnie znajduje si¢ w niedostatecznym stanie technicznym biorgc pod
uwage oceng stanu technicznego oraz parametry materiatlowe.

¢) Konstrukcja no$na po wykonaniu remontu biezacego' bedzie w odpowiednim stanie
technicznym biorac pod uwage obcigzenia:
- LM71 przy wspotczynniku o = 1,21, wg PN-EN 1991-2,
- Kategoria linii D4 wg PN-EN 15528+A1 V =100 km/h

... | Nacisk na 0§ | Nacisk liniowy | Predkos¢ konstrukeyjna | Spehienie warunkow
Lp. | Kategoria linii nosnosci
[kN] [kN/m] [knvh]
1 A 160 50 100
2 Bl 180 50 100
3 B2 180 64 100
4 c2 200 64 100
5 C3 200 72 100
6 C4 200 80 100
7 D2 225 64 100
8 D3 225 72 100
9 D4 225 80 100

! Zakres remontu biezgcego podaje instrukcja id-16
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7. Uwagi koncowe

Wszelkie rozbieznosci z projektem w stosunku do zastalego stanu istniejagcego nalezy
skonsultowa¢ z projektantem z wprowadzeniem ewentualnych korekt. Po zakonczeniu wszystkich
robot budowlanych nalezy odtworzy¢ wszystkie elementy toru kolejowego z nowych materiatow,
utozy¢ nowe podktady oraz urzadzenia zdemontowanej infrastruktury kolejowe;.

Elementy stalowe oraz elementy nawierzchni s3 wlasnoscia Zamawiajacego. Po
rozbidrce/demontazu nalezy je przewiez¢é w miejsce wskazane przez ZLK, pozostale materiaty

Wykonawca musi zutylizowa¢ we wlasnym zakresie.

8. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Roboty zwigzane z remontem wiaduktu ze wzgledu na swoj specyficzny charakter (praca na
wysokos$ci) wymagaja zachowania szczegolnych $rodkow ostroznosci 1 bezwzglednego
przestrzegania przepisOw oraz zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Wszystkie prace
budowlano - montazowe wykonywane w trakcie remontu mostu nalezy wykonywac zgodnie
z przepisami i zasadami BiOZ.

Pracownicy zatrudnieni przy remoncie mostu kolejowego obowigzani sg zna¢ 1 przestrzegac
zasad 1 przepisOw bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia, a zatem posiada¢ udokumentowane
kwalifikacje oraz §wiadectwo zdrowia, dopuszczajace ich do pracy na wysokosci.

Przed rozpoczgciem pracy kierownik robdt obowigzany jest pouczy¢ pracownikow o
warunkach bezpieczenstwa pracy w czasie wykonywania robot.

Maszyny 1 urzadzenia techniczne uzywane do remontu obstugujacym je osobom bezpieczng
pracg. Nie wolno uzywaé maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majacych prawidtowych oston i
przyrzadow zabezpieczajacych. Reczne narzedzia pracy powinny by¢ kazdorazowo przed ich
uzyciem sprawdzone; w razie stwierdzenia uszkodzenia, ktérego pracownik sam nie moze usung¢,
powinien on narzedzie zwroci¢ kierownikowi robot. Nie wolno uzywac narzedzi uszkodzonych
oraz nie odpowiadajgcych normom i warunkom technicznym. Roboty zwigzane z remontem mostu
oraz uzyte do nich materialy nie moga mie¢ ujemnego wplywu na zmiang istniejagcych warunkow
srodowiska. Miejsca, gdzie ewentualnie moga powsta¢ lokalne wycieki oleju lub paliwa uzywanego
do pracujacego sprzgtu oraz zanieczyszczenia w postaci rdzy i1 resztek demontowanych elementéw
nalezy poddac¢ utylizacji.

Pracownicy musza uzywaé odziezy ochronnej, w tym szczelnych ptaszczy z kapturami i
maskami przeciwpytowymi.

Budowe nalezy wyposazy¢ w $rodki tgcznosci. Na budowie powinien by¢ wywieszony na
widocznym miejscu wykaz zawierajacy adresy 1 numery telefonéw najblizszego punktu
lekarskiego, strazy pozarnej oraz policji.
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Za przestrzeganie przepisOw bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz ochrony $rodowiska
odpowiada Kierownik Budowy.
9. ZALACZNIKI

Uprawnienia i izby projektanta i sprawdzajacego
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{ INZYNIEROW
| BUDOWNICTWA
SLK/OKK/7131/6358/15 Katowice, dnia 14 grudnia 2015.

DECYZJA

Na podstawie art. 12 ust. 2, 3, 4, art. 13, art. 14 ust. 1 pkt. 3a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz.U. z 2013 r., poz. 1409 z pézn. zm.), § 10 i § 13 ust. 1 i 2 rozporzgdzenia Ministra
Infrastuktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkgcji technicznych
w budownictwie (Dz.U. z 2014 r, poz. 1278) oraz na postawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy
Z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow, inzynierow budownictwa
oraz urbanistow (Dz.U. z 2013 r., poz. 932 z p6zn. zm.), po ustaleniu, ze zostaly speinione warunki
w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zfozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane
z wynikiem pozytywnym

Pan Michat Andrzejewski

mgr inz. budownictwa
ur. dnia 27 maja 1983 w Mikotowie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny SLK/6358/PBM/15
do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej mostowej bez ograniczen

Zakres uprawnien:

1) projektowanie obiektow budowlanych, takich jak:

a) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych,

b) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne
i podziemne przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe;

2) obliczanie $wiatla mostéw i przepustow,

3) sprawdzanie projektéw budowlanych i sprawowanie nadzoru autorskiego,

4) sprawowanie kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

Na podstawie §10 rozporzgdzenia Ministra Infrastuktury i Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2014 r.
w sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie - uprawnienia niniejsze uprawniajg
do sporzgdzania projektdw zagospodarowania dziatki lub terenu wytgcznie w zakresie uzyskanej
specjalnosci.

UZASADNIENIE

W wyniku pozytywnego postgpowania kwalifikacyjnego i pozytywnego wyniku egzaminu ze znajomosci
procesu budowlanego oraz praktycznego zastosowania wiedzy techniczne] wydanie niniejszych
uprawnien budowlanych jest uzasadnione.

Od niniejszej decyzji stuzy prawo odwofania do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej SIOIB w Katowicach w terminie
14 dni od dnia jej doreczenia.

Otrzymuja; Skiad orzekajacy OKK
1. Pan Michat Andrzejewski TR ;
Narcyzow 6/22 Ral v Lo c..

41-700 Ruda Slaska

T oy mgr inZ. Piofy, Szatkowski

2. Okregowa Rada Izby
3. Gtowny Inspektor

Nadzoru Budowlanego
4. ala.
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikaopjnym:

SLKE-Y78-3LC-N&H *

Pan Michat Andrzejewski o numerze ewidencyjnym SLE/BM/9469,/16

adres zamieszkania ul. Narcyzow 6/22, 41-700 Ruda §Iq5ka

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej Izby Iniynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilngj.

Ninigjsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2021-02-28.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-02-04 roku przez:

Roman Karwowski, Preewodniczgoy Rady élaskiej Okregowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy  dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym [Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym wengfikowanym przy pomocy wadinego kwalificowanego certyfikatu 53
rownowaine pod wrgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadozeniu moéna sprawdzic za pomocy numeru weryfikacyjnego zaswisdoczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okrggowej lzby Inéynierow
Budownictwa.
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10. CZESC RYSUNKOWA
Spis rysunkow:

01. Rysunek zestawczy — zakres remontu

02. Gzymsy — geometria i zbrojenie

03. Strefy przej$ciowe za przyczotkiem

04. Odwodnienie przyczotkow

05. Odwodnienie ustroju no$nego — geometria i zbrojenie
06. Balustrady

07. Schody skarpowe
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